Часть 1 Общие условия 

Версия от 1 апреля 2009 г. (Предыдущие версии недействительны). 

1.1 Определение 
Внедорожный триал – соревнование на маневрирование полноприводных внедорожных автомобилей по размеченной дистанции. Дистанции - короткие, маневрирование - с внедорожной спецификой. 

1.2 Регистрация и требования к участникам 
1.2.1 Основное требование для регистрации/участия – наличие действующих национальных/международных водительских прав на управление транспортным средством, участвующим в соревновании. 

1.2.2 Наличие действующей национальной спортивной лицензии - необязательно. 

1.2.3 В экипаже может быть только один второй водитель. Второму водителю должно быть по крайней мере 12 лет, хотя организатор соответствующего этапа может повысить этот порог. В случае если второй пилот несовершеннолетний, заявку должен подписать его опекун. По желанию водителя второй водитель может остаться вне машины во время заезда в секции. 

1.2.4 Требования при регистрации: 

Наличие страхования гражданской ответственности для т/с действительного в стране проведения соревнования 

Соответствие т/с спортивным требованиям 

Соответствие т/с требованиям по шуму 

Соответствие т/с требованиям безопасности 

Соответствие спонсорским требованиям соревнования 

1.2.5 Внешний вид т/с не должен наносить урон репутации спорта. 

1.3 Регистрация, взносы 
Регистрационные формы, предоставленные организатором, должны быть заполнены и вовремя высланы обратно. Они должны быть заполнены полностью и аккуратно. Все необходимые пояснения должны быть даны. Регистрационная форма должна быть подписана водителем и вторым водителем (если он заявлен). 

1.4 Сроки регистрации 
1.4.1 Заявки принимаются до срока, установленного организатором. После этого они передаются организаторам. 

1.4.2 После момента окончания приёма заявок, изменение класса невозможно. Исключения составляют случаи неправильной классификации. 

1.5 Отказ в регистрации 
1.5.1 Организатор вправе отказать в регистрации без указания причин. 

1.5.2 Регистрация отклоняется в любом случае если: 

Если заявка не подана вовремя 

Заявка неполная 

Заявочный взнос не уплачен вовремя 

Водители или т/с не удовлетворяют основным требованиям 

1.6 Подтверждение регистрации 
Организатор может предоставить письменное подтверждение регистрации. 

1.7 Принятие регистрации 
В момент принятия регистрации организатор и участник считаются заключившими контракт. 

1.8 Контракт 
Контракт обязывает водителя и второго водителя (если есть) к участию в соревновании на оглашенных условиях. 

1.9 Отказ 
1.9.1 Участники могут отказаться: 

В случае отмены или задержки соревнования более чем на 24 часа. 

В случае не участия по подтверждённой уважительной причине 

1.9.2 Только в случае отмены или задержки соревнования участник имеет право на возврат взноса. Этим правом участник может воспользоваться в строго ограниченное время. 

1.10 Допуск к старту и классы 
1.10.1 К старту допускаются автомобили в классах: 

O (Оригинал) 

S (Стандарт) 

M (Модифайт) 

PM (Про-модифайт) 

P (Прототипы) 

1.10.2 Участие вне соревнования – невозможно. 

1.11 Проверка документов и техническая инспекция 
1.11.1 Документы участников и т/с должны быть проверены до соревнования. Участники сдавшие все необходимые документы, после их проверки получают контрольные карты. После технической инспекции автомобили будут помечены. 

1.11.2 Участники должны предоставить следующие документы: 

Действительные национальные права 

Действительную национальную спортивную лицензию (необязательно) 

Письменный отказ от ответственности владельца т/с 

1.11.3 Участники должны представить свои автомобили на техническую инспекцию в строго отведенное для время и продемонстрировать необходимое оборудование безопасности. Водитель должен подтвердить соответствие автомобилей техническим требованиям. 

1.11.4 Автомобили, не соответствующие техническим требованиям, не будут допущены к соревнованию. Если недостатки возможно устранить на месте, может быть проведена повторная проверка. Если автомобиль был поврежден после прохождения технической инспекции, то он может быть осмотрен без предупреждения. Восстановленный после повреждений автомобиль может быть допущен к соревнованию только после повторной проверки техническими комиссарами. 
1.12 Техническое состояние 
1.12.1 Автомобили должны соответствовать всем техническим требованиям на всем протяжении соревнования. В течении всего соревнования возможны произвольные проверки. При нарушении правил технические комиссары могут исключить автомобиль из соревнования. 

1.12.2 Автомобиль, тип резины и размер резины запрещено менять после старта соревнования и до его окончания. 

1.13 Тренировки, порядок старта и предстартовый брифинг 
1.13.1 Тренировки в соревновательных секциях – запрещены. Любой участник может быть заявлен на соревновании в качестве водителя только один раз. 

1.13.2 После проверки документов организатор может определить в какой секции или в какое время участник должен стартовать. 

1.13.3 Перед открытием секций будет проведен брифинг для участников. Участие в брифинге – обязательно. 

1.13.4 Организатор может указать время закрытия каждой секции в отдельности. Это должно быть оглашено на брифинге. 

1.14 Отказ от участия в соревновании 
Участник будет исключен из зачета в случае отказа или прекращения участия в соревновании. 

1.15 Окончание соревнования и технические проверки 
1.15.1 Соревнование заканчивается когда все участники проехали все назначенные им секции или лимит времени, установленный организатором, истек. Все автомобили, стоящие в очереди в секции в этот момент, могут проехать эту секцию. Судьи соберут контрольные карты всех этих участников. 

1.15.2 После окончания соревнования до истечения лимита времени, отведенного для подачи протестов, запрещено вносить любые изменения в автомобили. Возможно введение режима закрытого парка. Закрытый парк действует от момента окончания соревнования до истечения одного часа после возвращения последней контрольной карты. В случае если организатор вводит закрытый парк на более продолжительное время, он обязан обеспечить его охрану. 

1.16 Классификация 
1.16.1 Побеждает в классе участник с наименьшим количеством штрафных очков. 

1.16.2 Победителем в серии является участник с наибольшим количеством очков. 

1.17 Конфликтные ситуации / дисквалификация 
1.17.1 Участники автомобильного спортивного соревнования обязаны следовать спортивным принципам честной игры. Они должны быть лояльны к организаторам, представителям организаторов серии и воздерживаться от всех действий, способных подвергнуть риску интересы автомобильного спорта. 

1.17.2 Все нарушения этих правил поведения и спортивных правил могут привести к дисквалификации. 

1.17.3 Следующий список не является исчерпывающим, здесь приведены только наиболее важные нарушения с указанием возможных последствий: 

1.17.3.1 Неоплата: дисквалификация. 

1.17.3.2 Участие без разрешения: дисквалификация. 

1.17.3.3 Участие автомобилей без разрешения, не соответствующих правилам: исключение из зачёта. 

1.17.3.4 Грубая халатность: дисквалификация 

1.17.3.5 Несоблюдение правил: от предупреждения до дисквалификации. 

1.17.3.6 Несоблюдение указаний организатора, оргкомитета или судей: от предупреждения до дисквалификации. 

1.17.3.7 Отказ от повторной технической проверки: исключение из зачета, дисквалификация. 

1.18 Результаты 
Предварительные результаты и окончательные результаты должны быть опубликованы за 30 минут до процедуры награждения. 

1.19 Протесты 
1.19.1 Любой участник имеет право подать протест против другого участника из его класса если он считает, что его автомобиль не соответствует техническим требованиям. Протест в письменном виде должен быть подан в штаб организатора. 

1.19.2 Массовые протесты запрещены и будут отклонены. Массовым протестом считаются протесты если они: 

1.19.2.1 Протест подписан несколькими участниками. 

1.19.2.2 Один участник подает протест против нескольких автомобилей; даже если причина протеста одна и та же. 

1.19.3 Предмет протеста должен быть четко определен. Причина протеста ясно указана. 

1.19.4 Протест не может быть рассмотрен частично. Спортивные комиссары должны рассматривать протест в целом. 

1.19.5 Временные рамки подачи протестов следующие: Протест против технического состояния автомобиля может быть подан не позднее чем через 30 минут после завершения им соревнования (30 минут после момента, когда оппонент сдал свою контрольную карту). 

1.19.6 Все протесты должны быть поданы незамедлительно. Для рассмотрения протеста спортивный комиссар привлекает дополнительно двух человек по своему выбору (при возможности – двух других спортивных комиссаров). Один из этих двух персон должен быть членом Комитета Серии. Решение принимается простым большинством голосов. Если одним из трех персон является участник этого соревнования, он не должен быть из того же класса, что и рассматриваемый протест. 

1.19.7 Вместе с протестом участник должен подать залог в размере 5000 рублей. 

1.19.8 В случае если протест не удовлетворяется, залог остается у организатора. 

1.19.9 Протест может быть подан только против другого участника из того же класса. 

1.20 Апелляции 
1.20.1 На решение, принятое по протесту, можно подать апелляцию. Если автор протеста или его оппонент возражают против принятого решения, они должны подать апелляцию в письменном виде в течении 30 минут после публикации решения по протесту. 

1.20.2 Апелляция должна сопровождаться денежным залогом в размере 10000 рублей. 

1.21 Процедурные вопросы 
1.21.1 Только руководитель гонки или в его отсутствие его заместитель может давать обязывающие ответы на организационные вопросы. 

1.21.2 Все вопросы по толкованию правил разрешают спортивные комиссары и как последняя инстанция – Комитет Серии. 

1.21.3 Не принимаются никакие жалобы в спортивной юрисдикции на решения организатора и его представителей. Исключения делаются только для ущерба, нанесенного намеренно или в следствие грубой халатности. 

1.22 Отказ от регрессных исков и ограниченная ответственность 
1.22.1 Регрессные иски на решения судей, спортивных комиссаров или организатора действующего, как спортивного арбитра – исключены. 

1.22.2 Жалобы на решения организатора или Комитета Серии не принимаются за исключением ущерба, нанесенного намеренно или в следствие грубой халатности. 

1.23 Освобождение от ответственности (опасность, халатность) 
Подписываясь под регистрационной формой, водитель и второй водитель отказываются от претензий за урон любого рода, связанный с соревнованием, в частности к организатору, спортивным комиссарам, владельцу, властям, помощникам и всем лицам, связанным с соревнованием. Исключения делаются только для ущерба, нанесенного намеренно или в следствие грубой халатности. Аналогично для других участников, их помощников, собственников, пассажиров и проч. 

1.24 Отказ от претензий владельца т/с 
1.24.1 Если водитель не является собственником автомобиля, на котором он участвует в соревновании, он должен позаботится о том, чтобы владелец не имел претензий, от которых он отказался, подписав регистрационную форму. 

1.24.2 Если же собственник автомобиля будет иметь претензии к третьим лицам, ответственность за них будет нести сам участник. Исключения делаются только для ущерба, нанесенного намеренно или в следствие грубой халатности. Аналогично для других участников, их помощников, собственников, пассажиров и проч. 

1.25 Ответственность, изменения, отмена соревнования 
1.25.1 Участник (водитель, второй водитель, владелец автомобиля) участвуют в соревновании на свой страх и риск. Они и только они несут ответственность по гражданским и уголовным законам за любой ущерб, нанесенный ими или их автомобилем. 

1.25.2 Организатор вправе внести изменения в порядок проведения соревнования в связи с вмешательством стихии и пр. или по соображениям безопасности или по требованию властей или отменить соревнование при обстоятельствах непреодолимой силы. Организатор несет ответственность только в рамках вышеописанного отказа от ответственности. 
Часть 2 Правила проведения Спортивной Серии «Формула-Триал» России 

Версия от 1 апреля 2009 г. (Предыдущие версии недействительны). 

2.1 Основные положения 
Спортивная Серия «Формула-Триал» России проводится в точности в соответствии с правилами серии, в основе которых лежат Евро-правила. 

В организационный комитет серии, в входят: 

Президент: Лысаков Сергей 

Члены оргкомитета: Семенов Виталий, Филимонов Антон, Ситников Дмитрий, Волоцкой-Глинский Кирилл 

2.2 Участники 
2.2.1 Необходимое условие участия – наличие действительных водительских прав на управление автомобилем во время соревнования. 

2.3 Шлемы 
Во всех секциях защита головы обязательна. 

2.4 Классы 
При регистрации участник выбирает класс, в котором он будет выступать. Замена автомобиля или класса во время соревнования запрещена. 

2.5 Количество участников в классе 
Минимальное количество участников в классе не ограничено. 

2.6 Правила проведения 
Во время соревнования участник должен подчиняться указаниям и правилам организаторов соревнования, судей и уполномоченных лиц. Организатор может дополнить правила. Все изменения он обязан незамедлительно довести до участников. Дополнения к правилам должны не противоречить основным правилам. 

2.7 Нарушения правил 
Если протест против участника удовлетворяется, он незамедлительно дисквалифицируется. 
2.8 Очки и зачет серии 
2.8.1 Победитель в каждом классе определяется по очкам. 

2.8.2 Результаты участников определяются по штрафным очкам. В каждой секции участник набирает штрафные очки. Очки во всех секциях суммируются. В случае равенства очков, сравниваются суммарное время прохождения секций. Если и оно одинаково, сравниваются результаты в каждой секции по очереди. Если количество штрафных очков одинаково во всех секциях, победитель определяется в дополнительных заездах. 

2.8.3 Место в классе определяется по количеству штрафных очков. Участник с наименьшим количеством очков является победителем в классе. Промежуточные и окончательные результаты публикуются организатором. 

2.8.4 В соответствии с местами в классах присуждаются очки в зачёте Серии. 

2.8.5 Распределение очков в классе. 

1. Место 30 очков 

2. Место 27 очков 

3. Место 25 очков 

4. Место 24 очка 

5. Место 23 очка 

… 

27. Место 1 очко 

2.8.6 Зачет Серии 

Очки, набранные участниками на этапах Серии суммируются. Победителем становится участник, набравший наибольшее количество очков. Если количество очков одинаково, сравниваются результаты последнего этапа, в котором участвовал хотя бы один из участников. Зачет ведется по водителю. 

2.8.7 Результаты 

Организатор обязан опубликовать результаты за 30 минут до церемонии награждения. Они должны содержать следующую информацию: класс, место, стартовый номер, имя, штрафные очки. Дополнительно: зачет Серии с очками. 

2.9 Реклама 
Подписываясь под регистрационной формой, участник обязуется на время соревнования наклеить стартовый номер и спонсорские наклейки на капот и боковые части своего автомобиля. В случае необходимости он должен освободить место под эти наклейки. Реклама товаров и услуг, конкурирующих с продуктами спонсоров соревнования должна быть удалена или закрыта непрозрачным материалом. 

2.10 Секции 
Секции для классов Оригинал, Стандарт, Модифайт и Про-модифайт должны быть испробованы организатором до старта. Спортивные комиссары должны присутствовать при этих пробных заездах. При возникновении сомнений они могут потребовать полного прохождения секции организатором. 

2.11 Стартовый список 
Организатор должен опубликовать список участников. Он должен содержать следующую информацию: класс, стартовый номер, имя, автомобиль 

2.12 Заключение 
Комитет Серии разрешает все споры вызванные этими правилами.
Часть 3 Технические требования 

Версия от 1 апреля 2009 г. (Предыдущие версии недействительны). 

3.1 Автомобили – Допуск 
3.1.1 К соревнованию допускаются только четырехколесные автомобили с полным приводом. В классы O, S и M допускаются только модели автомобилей, выпущенных производителем в количестве не меньшем чем 50 штук. Если у организатора возникнут сомнения участник должен предоставить доказательства. 

3.1.2 Стартовать можно в одном из пяти классов: 

O (оригинал – оригинальные (стандартные) автомобили) 

S (стандарт – серийные автомобили) 

M (модифайт – модифицированные серийные автомобили) 

PM (про модифайт – улучшенные модифицированные автомобили) 

P (прототипы) 

3.1.3 Полный вес автомобиля не может превышать 3500 кг. 

3.1.4 Квадроциклы (ATV) запрещены. 

3.2 Требования безопасности 
Требования безопасности любой страны действительны. Минимальные требования – следующие: 

3.2.1 Лобовое стекло В случае если лобовое стекло используется в классах M, PM или P, оно должно быть из многослойного стекла или “Lexan” или “Makralon”. Ни в коем случае не “Plexiglas”. В классах O и S рекомендовано многослойное стекло или “Lexan” или “Makralon”. Лобовое стекло не должно иметь повреждений в соображениях безопасности. Если повреждение возникло во время соревнования, необходимо получить одобрение технической инспекции. При использовании каркаса, лобовое стекло можно удалить из рамки. 

3.2.2 Буксировочные проушины Должна быть одна буксировочная проушина или крюк спереди и сзади автомобиля с внутренним диаметром не менее 50 мм. Они должны быть жестко закреплены, легко доступны и покрашены в желтый, красный или оранжевый цвет так, чтобы проушина контрастировала по цвету с цветом кузова. Обязательно для всех классов. 

3.2.3 Сиденье Сиденья должны быть надежно закреплены. Они должны иметь подголовники. 

3.2.4 Приготовление смеси В случае поломки акселератора, двигатель должен перейти в режим холостого хода (например, за счет пружины в клапане дроссельной заслонки). 

3.2.5 Запуск двигателя В автомобилях с автоматическими коробками двигатель должен заводиться только в положении “Park” или “Neutral”. 

3.2.6 Защита днища Защита днища – без ограничений. 

3.2.7 Выключатель массы Выключатель массы обязателен в классах M, PM и P. В классах O и S и для дизельных автомобилей он рекомендован. Выключатель массы должен отключить АКБ, генератор, зажигание, электрические системы управления и т.д. и т.п. Он также должен заглушить работающий двигатель. Выключатель массы должен быть установлен на водительской стороне перед ветровым стеклом (на автомобилях без ветрового стекла – перед водителем между капотом и панелью приборов). Он должен быть доступен как снаружи, так и изнутри автомобиля. Положения вкл/выкл должны быть четко обозначены. 

3.2.8 Топливные баки / АКБ Разрешены любые изменения топливных баков в классах S, M, PM и P. Он должен быть надежной конструкцией закреплённой в хорошо защищённом месте автомобиля. Он не должен находится в пассажирском отделении. Топливный бак должен быть отделен от пассажирского отделения огнеупорной защитой. Он не должен давать течь в любом положении автомобиля или топливного бака. Аналогичные требования к АКБ в классах M, PM и P. Клеммы АКБ должны быть закрыты диэлектрическим материалом. 

3.2.9 Топливо, маслопроводы и тормозные шланги Топливо, маслопроводы и тормозные шланги вне корпуса машины должны быть защищены от повреждений (камней, коррозии, механических повреждений и т.д.). Внутри корпуса машины они должны быть защищены от огня. В классах S, M, PM и P дополнительной защиты не требуется в случае неизменённой заводской установки. В случае использования несерийного топливного бака, во всасывающей трубе должен быть установлен односторонний клапан. 

3.2.10 Ремни безопасности В классах O и S первый и второй водитель должны иметь по крайней мере трёхточечные ремни. В классах M, PM и P требуются как минимум четырёхточечные ремни или так называемые suspender belts (y-belts). Водители должны быть пристёгнуты. Ремень нельзя оттягивать, подныривать под него и проч. Ремни с электронными замками разрешены и должны правильно функционировать. 

3.2.11 Защитные сетки (рекомендованы, но необязательны) 

3.2.12 Каркас безопасности Рекомендация для каркасов: трубные элементы каркаса должны быть сделаны из цельного куска стальной трубы. 

3.2.12.1 Классы O и S Для открытых автомобилей в классах O и S обязательна по крайней мере главная дуга. Для автомобилей со свободно стоящей рамкой ветрового стекла обязателен каркас, как в классах M, PM и P. Серийно устанавливаемые дуги безопасности изменять запрещено. Заводская дуга (B-bar) Suzuki SJ / Samurai не допускается в качестве дуги безопасности. Заводские трубы могут быть заменены при условии сохранения оригинальных внешних размеров дуги. Автомобили без заводских дуг безопасности должны их установить самостоятельно. Каркас безопасности должен состоять по крайней мере из следующих элементов: главная дуга, задние распорки с диагональной распоркой. Такой каркас рекомендован для всех автомобилей этих классов. 

3.2.12.2 Классы M, PM и P В классах M, PM и P каркас безопасности должен иметь как минимум: главную дугу, переднюю дугу, элементы их соединения, один диагональный элемент поддержки главной дуги (от верхнего левого угла к правому нижнему или наоборот) или от главной дуги назад. (см. приложения 2.1, 2.2 и 2.3). 

3.2.12.3 Минимальный размер трубы для всех элементов: 38 х 2.5 мм или 40 х 2.0 мм. Материал – только сталь. Точки крепления каркаса к кузову должны быть усилены стальными пластинами толщиной 3 мм и площадью минимум 100 см². Стальная пластина должна быть прикручена или приварена к кузову. В случае если каркас прикручивается – на кузове должна быть ответная пластина аналогичных размеров. Пластины должны быть прикручены по крайней мере 4-мя болтами M8 ISO 8.8. В автомобилях с пластиковым кузовом, каркас должен быть прикреплён к раме. 

3.2.12.4 Пространство между передней и главной дугой должно быть закрыто стальной пластиной толщиной минимум 2 мм или алюминиевой пластиной толщиной 3 мм. Она должна быть прикручена по крайней мере в 4-х местах болтами M8 ISO 8.8) или приварено минимум 4-мя швами размером 5 см каждый. Эти требования обязательны для всех классов с обязательным каркасом безопасности. 

3.2.12.5 Определения Главная дуга (B-bar): Конструкция, состоящая из элементов под почти прямым углом и расположенная поперёк автомобиля непосредственно за передними сидениями. Плечи водителей должны быть внутри внешних габаритов главной дуги. Передняя дуга (A-bar): Конструкция, подобная главной дуге, но повторяющая форму передних стоек и верхнего края рамки ветрового стекла. Диагональная распорка: a) труба, идущая от верхнего угла главной дуги к другой стороне передней дуги b) труба, идущая назад от распорки, затем к противоположной распорке. Рекомендованное расстояние между шлемом водителя и крышей – 5 см. Примеры конструкций каркасов см. в приложениях 2.1, 2.2 и 2.3. 

3.2.13 Шлемы Шлемы обязательны во всех классах и секциях. Шлемы должны соответствовать стандартам ISO для использования в автомобилях. 

3.2.14 Комбинезоны Во всех секциях водитель и второй водитель должны быть одеты в защитные комбинезоны. Не огнеупорные комбинезоны должны быть изготовлены из хлопка. 

3.3 Вспомогательные устройства 
3.3.1 Зеркала Разрешены любые типы зеркал. 

3.3.2 Электронные устройства Запрещено использование вспомогательных электронных устройств. Таких, как рации, камеры и датчики (парктроники и т.д. и т.п.). 

3.4 Класс O «Original» (Оригинальные автомобили) 
3.4.1 Общая информация Запрещены любые изменения, не разрешенные явно. Стандартным состоянием автомобиля является состояние в котором он сошел с конвейера производителя. Все аксессуары и специальное оборудование, которое может быть установлено на заводе изготовителе разрешено если нет соответствующего ограничения. Старые автомобили могут быть обновлены до состояния моделей выпущенных позже. Только дизельное топливо и бензин разрешены для использования в качестве топлива. Помимо этого разрешены следующие изменения: 

3.4.2 Шины Максимальный размер покрышек 825 х 275 мм. Максимальная глубина протектора 16 мм (измеряется в середине протектора). Максимальная агрессивность протектора – МТ (Mud-terrain). Запрещены спортивные типы такие, как “Alligator”, “Bronco Dirt Devil”, “Greenway Diamond Back”. Шипы и цепи запрещены. Сдвоенные колёса запрещены. Разрешены или запрещены шины, не описанные в приложении 3.2, 3.3, решает Организатор. 

3.4.3 Диски Разрешены диски только заводских размеров (диаметр, ширина, вылет). Автомобили, штатный размер шин которых менее 205R16 или 6.50/16, могут использовать диски ET 20-25. Запасные колеса можно снять. Размер колеи менять нельзя. 

3.4.4 Тормоза Барабанные тормоза могут быть заменены на дисковые на передней оси. Стояночный тормоз должен быть в оригинальном состоянии. 

3.4.5 Рулевое управление Ограничители можно менять. 

3.4.6 Выхлопная система Выхлопную систему можно менять после глушителя. 

3.4.7 Блокировки Блокировки в задней оси – без ограничений. Остальные блокировки разрешены только серийные. Аналогично для электронных систем блокировок, стабилизации и проч. 

3.4.8 Подвеска 
3.4.8.1 Амортизаторы Амортизаторы – без ограничений, кроме их количества, рабочего принципа и точек крепления. 

Газовые и масляные амортизаторы считаются равнозначными. Регулируемые амортизаторы запрещены. Стабилизатор должен быть в штатном состоянии. 

3.4.8.2 Изменение клиренса Разрешено устанавливать серийные системы изменения клиренса если они устанавливались на данную модель автомобилей. 

3.4.8.3 Пружины / рессоры Размеры пружин / рессор должны соответствовать заводским. 

3.4.9 Кузов / кабина 
3.4.9.1 Размеры Размеры должны соответствовать заводским. 

3.4.9.2 Бамперы Запрещено снимать бамперы. Пластиковые угловые элементы снимать разрешено. Если бампер был поврежден в секции, он должен быть починен до старта в следующей секции. 

3.4.9.3 Жесткая крыша, мягкая крыша со всеми элементами, задний борт, задние сидения, запасное колесо, крепление запасного колеса, зеркала и их крепления, боковые и задние стёкла могут быть сняты. Боковые молдинги, боковые повторители поворотников, ручки дверей и оригинальные двери должны присутствовать. Оригинальные двери можно заменить на полудвери. Если у автомобиля нет дверей, необходимо установить по крайней мере полудвери. Материал должен быть безосколочный, например, дерево, металл, Lexan. Определение полудверей для автомобилей без штатных дверей: Ноги не должны вываливаться из кабины при наклоне автомобиля. Верхняя часть полудверей должна доходить до средней линии автомобиля. К тому же верхняя часть полудверей должна доходить по крайней мере до верхней части незагруженной сидушки сидения. Полудвери можно сделать открывающимися. Средняя линия автомобиля определяется следующим образом: В передней части – линия капота. Для открытых автомобилей – линия борта. Для закрытых автомобилей без открытых вариантов – нижняя кромка бокового или заднего стекла. 

3.4.9.4 Силуэт автомобиля запрещено изменять с помощью маскировочной ленты и пр. средств. 

3.4.9.5 Лобовое стекло и его рамку запрещено снимать или складывать. Лобовое стекло не должно иметь сильных повреждений из соображений безопасности. Если автомобиль имеет дугу или каркас безопасности, ветровое стекло можно снять, но его рамка должна остаться. 

3.4.10 Свет Задние и головные световые приборы должны быть в оригинальном виде. 

3.4.11 Трансмиссия Соотношения передаточных чисел двигателя, коробки передач и мостов должны соответствовать заводским. 

3.4.12 Топливный бак Заводской топливный бак должен иметь заводские размеры и должен выполнять свои функции. 

3.4.13 АКБ АКБ должна быть надежно закреплена в оригинальном месте. Плюсовая клемма должна быть закрыта от контакта с другими металлическими частями. 

3.5 Класс S «Standard» (Серийные автомобили) 
3.5.1 Общая информация Запрещены любые изменения, не разрешенные явно. Стандартным состоянием автомобиля является состояние в котором он сошел с конвейера производителя. Все аксессуары и специальное оборудование, которое может быть установлено на заводе изготовителе разрешено если нет соответствующего ограничения. Старые автомобили могут быть обновлены до состояния моделей выпущенных позже. Помимо этого разрешены следующие изменения: 

3.5.2 Шины Максимальный размер шин: 900 х 320 мм. Максимальная глубина протектора: 20 мм (измеряется в середине протектора). Протектор не должен выступать за пределы крыла в вертикальной плоскости. Если он выступает, его можно закрыть расширителями. Они должны быть пластиковыми. Максимальная агрессивность протектора – МТ (Mud-terrain). Запрещены спортивные типы такие, как “NOPS”, “Alligator”, “Super-cross”. Шипы и цепи запрещены. Сдвоенные колёса запрещены. Разрешены или запрещены шины, не описанные в приложении 3.3, решает Организатор. 

3.5.3 Диски Без ограничений за исключением максимального диаметра в 18”. Запасное колесо можно снять. Колесные проставки разрешены. 

3.5.4 Тормоза Барабанные тормоза могут быть заменены на дисковые на передней оси. Стояночный тормоз должен быть в оригинальном состоянии. 

3.5.5 Рулевое управление Ограничители можно менять. Гидроусилитель руля – без ограничений. 

3.5.6 Выхлопная система Выход выхлопной трубы направленный в сторону или вверх должен располагаться за серединой колёсной базы. Выхлопные трубы не должны выступать за пределы силуэта кузова при взгляде сбоку. Они должны заканчиваться максимум за 100 мм до боковой или задней границы силуэта. Ограничения по звуку: 98+2 децибел (DMSB метод измерения). 

3.5.7 Блокировки Без ограничений для переднего и заднего моста. 

3.5.8 Подвеска 
3.5.8.1 Амортизаторы Амортизаторы – без ограничений, кроме их количества, рабочего принципа и точек крепления. Газовые и масляные амортизаторы считаются равнозначными. Регулируемые амортизаторы запрещены. 
3.5.8.2 Изменение клиренса Разрешено устанавливать серийные системы изменения клиренса если они устанавливались на данную модель автомобилей. 

3.5.8.3 Пружины / рессоры Без ограничений с условием сохранения типа (пружины/рессоры/пневмоподвеска/торсионы). Точки крепления рессор разрешено переносить. 

3.5.8.4 Серьги рессор Разрешено использовать более длинные серьги. 

3.5.9 Кузов / кабина 
3.5.9.1 Размеры Размеры должны соответствовать заводским. 

3.5.9.2 Бамперы Бамперы и кронштейны крепления бамперов снимать разрешено. Серийные бамперы разрешено заменить на несерийные, но их форма не должна повторять изгибы кузова. Они должны быть изготовлены из твердого и крепкого материала. Толщина материала – любая. Перекрытия между кузовом и рамой запрещены. 

3.5.9.3 Жесткая крыша, мягкая крыша со всеми элементами, задний борт, задние сидения, запасное колесо, крепление запасного колеса, боковые молдинги, зеркала и их крепления, боковые и задние стёкла, боковые повторители поворотников, ручки дверей и верхние элементы дверей могут быть сняты (нижняя полудверь должна быть). Определение полудверей: Ноги не должны вываливаться из кабины при наклоне автомобиля. Верхняя часть полудверей должна доходить до средней линии автомобиля. К тому же верхняя часть полудверей должна доходить по крайней мере до верхней части незагруженной сидушки сидения. Полудвери могут быть сделаны из дерева, металла, решетки, пр. (см. 3.2.11). Полудвери можно сделать открывающимися. 

3.5.9.4 Детали кузова Внешние детали кузова можно заменять на пластиковые при условии сохранения внешних размеров. Внешняя форма должна быть как у стандартного автомобиля. 

3.5.9.5 Силуэт автомобиля запрещено изменять с помощью маскировочной ленты и пр. средств. 

3.5.9.6 Лобовое стекло и его рамку запрещено складывать. Лобовое стекло не должно иметь сильных повреждений из соображений безопасности. Если автомобиль имеет дугу или каркас безопасности, ветровое стекло можно снять, но его рамка должна остаться. 

3.5.9.7 Бодилифт Разрешено устанавливать бодилифт высотой до 50 мм. Он должен быть жёсткий. 

3.5.10 Свет Без ограничений. 
3.5.11 Двигатель Только 4-х цилиндровые двигатели могут быть заменены на другой 4-х цилиндровый двигатель (любого производителя). Тюнинг двигателя без ограничений. Запрещена только установка дополнений (компрессор, турбина, нитро-системы, и пр.). Радиатор, АКБ и пр. запрещено удалять или перемещать в подкапотном пространстве. 

3.5.12 Топливный бак Без ограничений (см. 3.2.8). 

3.5.13 АКБ АКБ должна быть надежно закреплена в оригинальном месте. Плюсовая клемма должна быть закрыта от контакта с другими металлическими частями. 

3.5.14 Радиатор Без ограничений за исключением того, что он должен быть расположен в подкапотном пространстве. 

3.5.15 Трансмиссия Передаточные числа в коробках передач, раздаточных коробках и мостах – без ограничений. Тип полного привода (full-time, part-time) менять запрещено. 

3.6 Класс M «Modified» (Улучшенные серийные автомобили) 
3.6.1 Общая информация Запрещены любые изменения, не разрешенные явно. Стандартным состоянием автомобиля является состояние в котором он сошел с конвейера производителя. Все аксессуары и специальное оборудование, которое может быть установлено на заводе изготовителе разрешено если нет соответствующего ограничения. Старые автомобили могут быть обновлены до состояния моделей выпущенных позже. Помимо этого разрешены следующие изменения: 

3.6.2 Шины Без ограничений. Сельскохозяйственные протекторы, цепи, шипы и сдвоенные шины запрещены. Протектор должен быть закрыт сверху на 1/3 ширины. Если кузов не закрывает, то это можно сделать расширителями. Материал расширителей должен быть сплошным и непрозрачным. 

3.6.3 Диски Тип дисков – без ограничений. Максимальный диаметр – 18”. Колесные проставки разрешены. 

3.6.4 Тормоза Конструкция тормозной системы свободная. Стояночный тормоз должен работать. Он может не блокировать колеса передней оси. Распределение тормозного усилия на одной оси для основного и стояночного тормоза должно быть одинаковым. Распределение тормозного усилия между осями должно быть как у серийного автомобиля. Таким образом запрещено устанавливать индивидуальные тормоза на каждое колесо или на отдельно на каждую ось. Тормозные трубки и шланги должны быть надёжно защищены. 

3.6.5 Рулевое управление Ограничители можно менять. Гидроусилитель руля – без ограничений 

3.6.6 Выхлопная система и ограничения по звуку Выход выхлопной трубы направленный в сторону или вверх должен располагаться за серединой колёсной базы. Выхлопные трубы не должны выступать за пределы силуэта кузова при взгляде сбоку. Они должны заканчиваться максимум за 100 мм до боковой или задней границы силуэта. Ограничения по звуку: 98+2 децибел (DMSB метод измерения). 

3.6.7 Блокировки Без ограничений для переднего и заднего моста. 
3.6.8 Подвеска Без ограничений с условием сохранения типа (пружины/рессоры/пневмоподвеска/торсионы). Точки крепления рессор разрешено переносить. Запрещено менять колёсную базу и расположение мостов. Подвеску можно менять, тип подвески (неразрезные мосты, независимая подвеска) должен быть сохранён. «Рессоры поверх мостов» разрешены. Замена мостов на портальные – запрещена. Разрешена установка двух торсионных рычага на мост. 

3.6.8.1 Амортизаторы Амортизаторы – без ограничений, кроме их количества, рабочего принципа и точек крепления. Газовые и масляные амортизаторы считаются равнозначными. Регулируемые амортизаторы запрещены. 

3.6.8.2 Изменение клиренса Разрешено устанавливать серийные системы изменения клиренса если они устанавливались на данную модель автомобилей. 

3.6.8.3 Серьги рессор Разрешено использовать более длинные серьги. 

3.6.9 Кузов / кабина Размеры должны соответствовать заводским. 

3.6.9.1 Средняя линия Кузов выше средней линии может быть изменен. Средняя линия автомобиля определяется следующим образом: В передней части – линия капота. Для открытых автомобилей – линия борта. Для закрытых автомобилей без открытых вариантов – нижняя кромка бокового или заднего стекла. Исключения: 

ниже средней линии можно отрезать до 100 мм колёсной арки для того, чтобы можно было поставить колёса большего диаметра 

от обшивки порога можно отрезать до 100 мм, но не более чем до балки порога 

В случае если оригинальный пол удален, он должен быть сделан из стального листа толщиной не менее 1 мм или алюминия толщиной не менее 2 мм. 

3.6.9.2 Бамперы Бамперы и кронштейны крепления бамперов снимать разрешено. Серийные бамперы разрешено заменить на несерийные, но их форма не должна повторять изгибы кузова. Они должны быть изготовлены из твердого и крепкого материала. Толщина материала – любая. Перекрытия между кузовом и рамой запрещены. 
3.6.9.3 Жесткая крыша, мягкая крыша со всеми элементами, задний борт, задние сидения, запасное колесо, крепление запасного колеса, боковые молдинги, зеркала и их крепления, боковые и задние стёкла, боковые повторители поворотников, ручки дверей и верхние элементы дверей могут быть сняты (нижняя полудверь должна быть). Определение полудверей: Ноги не должны вываливаться из кабины при наклоне автомобиля. Верхняя часть полудверей должна доходить до средней линии автомобиля. К тому же верхняя часть полудверей должна доходить по крайней мере до верхней части незагруженной сидушки сидения. Полудвери могут быть сделаны из дерева, металла, решетки, пр. Полудвери можно сделать открывающимися. 

3.6.9.4 Детали кузова Внешние детали кузова можно заменять на пластиковые при условии сохранения внешних размеров. Внешняя форма должна быть как у стандартного автомобиля. 

3.6.9.5 Силуэт автомобиля запрещено изменять с помощью маскировочной ленты и пр. средств. 

3.6.9.6 Лобовое стекло и рамка лобового стекла Лобовое стекло, его рамку и элементы его крепления можно удалить. 

3.6.9.7 Бодилифт Разрешено устанавливать бодилифт. Он должен быть жёсткий. 

3.6.10 Свет Без ограничений. 

3.6.11 Двигатель Двигатель и КПП – без ограничений. Радиатор, АКБ и т.д. могут быть удалены из подкапотного пространства и перенесены в другое место автомобиля. Удалять или изменять перегородку между подкапотным пространством и пассажирским отделением запрещено. 

3.6.12 Топливный бак Без ограничений. См. 3.2.8. 

3.6.13 АКБ См. 3.2.8. 

3.6.14 КПП – дифференциалы Главные пары, карданы, КПП и раздаточная коробка – без ограничений. Мосты можно заменить на любые с условием, что тип моста сохраняется (портальный, не портальный). Блокировки – без ограничений для переднего моста, заднего моста и раздаточной коробки. Отключение от трансмиссии отдельных колёс и мостов запрещено если это не предусмотрено заводской комплектацией. Тип полного привода (full-time, part-time) менять запрещено. Изменения трансмиссионного тоннеля разрешены. 

3.6.15 Шасси Размеры шасси менять запрещено. Можно удалять только кронштейны крепления бамперов. Колёсную базу менять запрещено. Расположение мостов должно быть сохранено. 

3.7 Класс PM «Promodified» (Про-модифицированные) 
3.7.1 Общая информация Автомобили должны иметь 2 оси и 4 ведущих колеса. Кузов автомобиля должен быть легко идентифицируем как серийный автомобиль. До регистрации на соревновании любого автомобиля в этом классе, фотографии со всех сторон должны быть посланы для одобрения организаторам. Конструкция кузова автомобиля – без ограничений. Использование любого оборудования, дающего преимущество и не описанного в данных правилах – запрещено. 

3.7.2 Кузов Без ограничений. 

3.7.3 Колёса 
3.7.3.1 Шины Резиновые шины, заполненные воздухом. Цепи – запрещены. Максимальная высота – 100 см. Сдвоенные шины запрещены. Протектор должен быть закрыт сверху на 1/3 ширины. Если кузов не закрывает, то это можно сделать расширителями. Материал расширителей должен быть сплошным и непрозрачным. 

3.7.3.2 Диски Без ограничений. 

3.7.3.3 Подвеска Активная подвеска (гидравлическая или воздушная) запрещена. Помимо этого – без ограничений. 

3.7.3.4 Амортизаторы Без ограничений. Air-shock – разрешены. 

3.7.4 Двигатель 
3.7.4.1 Без ограничений 

3.7.4.2 Топливный бак См. 3.2.8. Рекомендовано использование профессиональных спортивных баков. 

3.7.4.3 Радиатор запрещено размещать в пассажирском отделении. Шланги охлаждающей жидкости должны быть надёжно закреплены. Если они проходят в пассажирском отделении, они должны быть надёжно защищены. 

3.7.5 Выхлопная система и ограничения по звуку Конструкция – без ограничений. Ограничения по звуку: 98+2 децибел (DMSB метод измерения). 

3.7.6 АКБ АКБ должна быть надёжно закреплена и защищена от протечек. Электрические кабели – надёжно защищены. 

3.7.7 Тормоза Без ограничений, но на каждом колесе должен быть по крайней мере один тормоз. Стояночный тормоз должен работать. Он может не блокировать колеса передней оси. Распределение тормозного усилия на одной оси для основного и стояночного тормоза должно быть одинаковым. Тормозные трубки и шланги должны быть надёжно защищены. Разрешено устанавливать индивидуальные тормоза на каждое колесо. 

3.7.8 Рулевое управление Подруливание задними колёсами запрещено. «Подламывающаяся» рама – запрещена. 

3.7.9 Кузов 
3.7.9.1 Кузов Кузов должен быть легко идентифицируем, как серийно выпускаемый автомобиль. Кузов должен закрывать всю колёсную базу – от передней оси до задней. Крылья должны удовлетворять следующим определениям: 

Сбоку: крыло должно идти, как минимум, от нижней точки кузова до вертикальной линии, проходящей через середину колеса. 

Сверху: крыло должно покрывать по крайней мере 1/3 ширины протектора. 

У кузова должны быть следующие элементы: 

Капот 

Боковины 

Передние и задние крылья 

Если установлены стёкла, то они должны быть из материала Lexan/Polycarbonat. 

3.7.9.2 Пассажирское отделение Водители должны быть защищены защитной стенкой от двигателя, масляного радиатора, радиатора. Она должна защищать от огня и распыления жидкостей в пассажирское отделение. 

3.7.9.3 Днище В случае если нет заводского пола, он должен быть сделан из стали толщиной не менее 1 мм или алюминия от 2 мм. 

3.7.9.4 Сиденья Сидения, модифицированные для установки 4-х точечных ремней – обязательны. Если сидение регулируемое, должен присутствовать фиксирующий механизм с обеих сторон. 

3.7.10 Свет Без ограничений. 

3.7.11 Вес Полный вес автомобиля должен быть более 600 кг и менее 3500 кг. 
3.8 Класс P «Prototypes» (Прототипы) 
Автомобиль должен иметь привод на 4 колеса, два моста и 4 колеса, накачанных воздухом. Сдвоенные колёса и/или шины запрещены. Квадроциклы и ATV запрещены. Автомобили, конструкция которых будет признана опасной, могут быть исключены из соревнования. 

3.8.1 Двигатель и трансмиссия Без ограничений, кроме запрета на гидростатические двигатели. 

3.8.2 Выхлопная система и ограничения по звуку Выход выхлопной трубы направленный в сторону или вверх должен располагаться за серединой колёсной базы. Выхлопные трубы не должны выступать за пределы силуэта кузова при взгляде сбоку. Они должны заканчиваться максимум за 100 мм до боковой или задней границы силуэта. Ограничения по звуку: 98+2 децибел (DMSB метод измерения). 

3.8.3 Рулевое управление Без ограничений за исключением «подламывающейся» рамы. 

3.8.4 Кузов / кабина Кузов должен быть надёжно изготовлен и в нем не должно быть временных элементов. Он не должен иметь острых кромок и должен обеспечивать достаточную защиту для пассажиров. Все вращающиеся элементы двигателя и трансмиссии должны быть хорошо защищены. Водители должны быть защищены защитной стенкой от двигателя, масляного радиатора, радиатора. Она должна защищать от огня и распыления жидкостей в пассажирское отделение. Пассажирское отделение должно иметь закрытый пол из стали толщиной не менее 1 мм или алюминия от 2 мм. 

3.8.5 Подвеска Мосты должны быть подпружинены упругими элементами. Жесткое соединение с кузовом запрещено. 

3.8.6 Колёса и шины 
3.8.6.1 Колеса - без ограничений. Цепи и сдвоенные колёса запрещены. 

3.8.6.2 Колёса (шина и диск) Тип колеса – без ограничений. Максимальный диаметр – 1250 мм. 

3.8.7 Сидения Количество сидений – любое. Должна присутствовать достаточная защита головы для пассажиров. Сидения, модифиц для установки 4-х точечных ремней – обязательны. Если сидение регулируемое, должен присутствовать фиксирующий механизм с обеих сторон. 

3.8.8 Тормоза Без ограничений, но на каждом колесе должен быть по крайней мере один тормоз. Основной и стояночный тормоз должны работать. Распределение тормозного усилия на одной оси для основного и стояночного тормоза должно быть одинаковым. Тормозные трубки и шланги должны быть надёжно защищены. Разрешено устанавливать индивидуальные тормоза на каждое колесо. 

Часть 4 Секции и подсчёт очков 

Версия от 1 апреля 2009 г. (Предыдущие версии недействительны). 

4.1 Секции 
4.1.1 Для каждого класса должно быть следующее количество секций. Рекомендуется создать секции всех типов, но организатор сам решает, сколько и каких секций делать. 

8+8 секций для класса O 

8+8 секций для класса S 

8+8 секций для класса M 

8+8 секций для класса PM (класс PM принципиально должен ездить по секциям класса M) 

8+8 секций для класса P 

4.2 Структура секций 
4.2.1 Если путь прохождения для классов O, S, M, PM или P различный, то ворота должны быть помечены цветом минимум с левой стороны. 

4.2.2 Ворота помечаются цветом на левой по ходу движения вешке следующим образом: 

Класс O – синий 

Класс S – белый 

Класс M – жёлтый 

Класс PM – чёрный 

Класс P – красный 

4.2.3 Организатор должен объявить можно ли проезжать ворота чужого класса. 

4.3 Система 1 – «Зонная система» 
Расстояние между воротами – минимум 10 метров по ходу движения и 5 метров от вешки к вешке в любом направлении. Ширина ворот – 3 метра (по горизонтали) Ширина ворот в секциях прототипов – 3,5 метра (по горизонтали) Минимальная ширина коридора – 5 метров (от ленты до ленты) Высота вешки ворот или ленты – 1 метр Количество ворот в секции – максимум 5 Ворота должны быть пронумерованы от 1 до 5, легко читаемый номер на левой вешке ворот Вешка ворот / ограждения – минимум 1 метр Ворота расположены под 90 градусов к линии движения 

4.3.1 Секции должны быть построены с помощью ленты (ограничительной ленты) и ворот в виде «зоны». Пространства должно быть достаточно, чтобы можно было выбрать свою траекторию, отличную от других. 

4.3.2 Количество попыток взятия ворот – неограниченно. Есть только временное ограничение – 3, 4 или 5 минут. Организатор должен определить лимит времени для каждой секции. 

4.3.3 Штрафные очки описаны в разделе 4.8. 

4.3.4 Пройденные ворота нельзя касаться и проходить повторно (ни в прямом, ни в обратном направлении). Ворота представляют из себя прямую линию, соединяющую ограничительные вешки. Если автомобиль касается пройденных ворот любой своей частью, заезд прекращается и секция засчитывается, как незавершённая. 

4.3.5 Знак «Старт» («A») должен располагаться как минимум за 4 метра до левой вешки первых ворот. Знак «Финиш» («E») должен располагаться как минимум через 4 метра от левой вешки последних ворот. Ворота должны быть промаркированы номерами от 1 до 5 с левой (водительской) стороны. 

4.4 Система 2 - «Секционная система» 
4.4.1.1 Секции должны быть построены с помощью ленты (ограничительной ленты) без ворот. Секции должны быть разделены парами стрелок или табличек (одна слева и одна справа от ленты). Эти стрелки или таблички приносят дополнительные штрафные очки за непройденную секцию. Минимальная ширина – 5 метров. Эти секции не должны состоять только из подъема. 

4.4.2 Количество попыток взятия ворот – неограниченно. Есть только временное ограничение – 3, 4 или 5 минут. Организатор должен определить лимит времени для каждой секции. 

4.4.3 Штрафные очки за секторы – 250/200/150/100/50/0. Остальные штрафные очки описаны в разделе 4.8. 

4.4.4 Пройденные сектора можно проходить в обратном направлении до знака «A». Если любая часть автомобиля пересечет воображаемую «A» линию, заезд незамедлительно прекращается и секция засчитывается, как незавершенная. Больше попыток не дается. Засчитывается лучшая попытка. 

4.4.5 Знак «Старт» («A») должен располагаться как минимум за 4 метра до левой части первого сектора. Знак «Финиш» («E») должен располагаться как минимум через 4 метра от левой части последнего сектора. 

4.5 Проверка секций 
4.5.1 Спортивные комиссары должны проверить и одобрить секции за час до начала соревнования. 

4.5.2 В секциях для классов O, S, M и PM организатором должны быть проведены пробные заезды перед началом соревнования. Спортивные комиссары должны проконтролировать эти заезды и в случае необходимости попросить организатора пройти секции полностью. 
4.6 Правила (для систем 1 и 2) 
4.6.1 Въезжать в секцию можно только передним ходом. Все ворота и сектора должны быть пройдены только передним ходом. Каждые ворота (система 1) могут быть пройдены в прямом направлении только один раз. 

4.6.2 Если в секции есть ворота/сектора для нескольких классов, то можно использовать только свои. Исключение описано в разделе 4.2.3. Если участник частично пройдет ворота/сектора другого класса или заденет их вешки, заезд немедленно прекращается и секция засчитывается, как незавершенная. 

4.6.3 В правила могут быть внесены изменения и дополнения на брифинге участников. 

4.6.4 Участники должны выполнять указания организатора и маршалов. 

4.6.5 Количество попыток взятия ворот – неограниченно. Есть только временное ограничение. Если лимит времени исчерпан, заезд немедленно прекращается и засчитывается, как незавершенный. В системе 1 фиксируется положение автомобиля в момент истечения времени. В системе 2 – засчитывается лучшая попытка. 
4.6.6 Старт и финиш секции должен быть хорошо обозначен. Старт дается, когда маршал и водитель готовы. Отсчет времени начинается в момент, когда автомобиль пересекает линию старта и заканчивается, когда он полностью покидает линию финиша. То же самое справедливо для ворот/секторов внутри секции. 

4.6.7 Организатор определяет лимит времени для каждой секции: 3, 4 или 5 минут. 

4.6.8 Ездить вне ворот разрешено. Можно пресекать линию ворот вне створа ворот без ограничений. Ворота должны быть пройдены в строго определенном порядке. Если участник коснется или заедет в ворота, не взяв предыдущие ворота, эти ворота считаются непройденными, заезд немедленно прекращается и засчитывается, как незавершенный. Коснуться ворот – значит коснутся любой из ограничительных вешек или пересечь створ ворот любой частью автомобиля. 

4.6.9 Ворота считаются пройденными если створ ворот пересекло как минимум одно переднее колесо автомобиля и вешка с номером была слева по ходу движения. 

4.7 Система подсчета очков 
4.7.1 Штрафные очки подсчитываются маршалами секции. 

4.7.2 Разногласия в подсчете очков должны быть разрешены незамедлительно и на месте. 

4.7.3 В случае неопределенности маршалы могут проконсультироваться у спортивных комиссаров. 

4.7.4 Протесты на решения маршалов не принимаются. 
4.8 Штрафные очки 
Если нарушение с большим количеством очков идет вслед за нарушением с меньшим – считается только последнее (например, касание вешки, сбитие вешки). Это справедливо в случае если между нарушениями не было перемены направления движения. 

4.8.1.1 Задний ход = 6/5/4/3/2/1 штрафных очков для классов O, S и M. Задний ход – это когда автомобиль едет назад, скатывается назад или соскальзывает назад. Если автомобиль едет назад, затем останавливается, а затем снова едет назад – дополнительным задним ходом не считается. Считается только если движение назад прерывается движением вперед. 

4.8.1.2 Задний ход = 3 штрафных очка для классов PM и P. Каждый задний ход - 3 штрафных очка. Задний ход – это когда автомобиль едет назад, скатывается назад или соскальзывает назад. Если автомобиль едет назад, затем останавливается, а затем снова едет назад – дополнительным задним ходом не считается. Считается только если движение назад прерывается движением вперед. 

4.8.2 Касание ворот = 5 штрафных очков. Касание вешки ворот = 5 штрафных очков. Непрямое касание – не считается, например, сдвиг камня, который коснулся вешки, подвижка грунта, дерева и т.д. Повторные касания – разрешены. Если меняется направление движения – засчитывается новое касание. 

4.8.3 Заезд под ограничительную ленту – 5 штрафных очков. Пересечение воображаемой вертикальной плоскости от ограничительной ленты до земли штрафуется 5-ю очками. 

4.8.4 Касание ограничительное ленты или ее вешки = 5 штрафных очков. Непрямое касание (камнем, подвижка грунта и проч.) – не считается. Штрафуется каждое касание. 

4.8.5 Сбитие вешки ворот или ограничительной ленты = 25 штрафных очков. За каждую сбитую, перееденную или сломанную вешку ворот или ограждения – 25 штрафных очков. 

Сбитой вешка считается если она касается земли минимум в двух местах. Перееденной вешка считается если по ней проехало одно колесо или одно из колес прошло вне створа ворот 

Сломанной вешка считается если она визуально сломана. 

Если участник коснулся вешки или сбил ее, а потом не смог пройти эти ворота, то 5 или 25 очков соответственно не засчитываются (засчитывается только 50 очков за непройденные ворота). 

4.8.6 Непройденные ворота = 50 штрафных очков. За каждые непройденные в секции ворота – 50 штрафных очков. 

4.8.7 Незавершенная корректно секция = 50 штрафных очков. Справедливо для системы 1 и 2. Секция не завершена корректно если: 

a) Участник коснулся не тех ворот (не по порядку или другого класса) 

b) Участник отказывается или не может продолжить движение в секции по любой причине 

c) Участник не может закончить секцию без посторонней помощи 

d) Участник покинул секцию не через финишную линию 

e) Автомобиль полностью выехал на пределы секции через ограничительную ленту 

f) Автомобиль выехал через стартовую линию любой частью 

g) Водитель или второй водитель снял шлем или ремень безопасности 

h) Обрыв ограничительной ленты автомобилем, водителем или вторым водителем (обрыв должен быть полным – не частичным) 

i) Водитель или второй водитель коснулись ограничительной ленты руками или другим образом 

j) Истек лимит времени 

k) В системе 1: если автомобиль коснулся пройденных ворот 

Во всех приведенных случаях заезд немедленно прекращается. 

4.8.8 Система 2 = 250/200/150/100/50/0 штрафных очков. Если секция завершена некорректно, добавляются следующие штрафные очки: 

50 очков за незавершенную секцию 

Все, набранные до этого момента очки (например, за задний ход) 

Очки за наилучшую попытку 

4.8.9 Отказ от старта/нестарт в секции = 500 штрафных очков. За каждую секцию, которую участник отказался проходить или не успел до конца соревнования – 500 штрафных очков. 

4.8.10 Штраф за задний ход Только для классов O, S, M. 
6 штрафных очков 

o Jeep: CJ Willys 

o Suzuki: L50 – L80 – SJ410 – SJ413 – Samurai 

o Steyer Puch: Haflinger 

o Mahindra CJ 340 SWB 

5 штрафных очков 

o Daihatsu: TAFT F10 – F20 – F50 

o Suzuki: Jimny 

o Jeep: CJ5 

o Lada: Niva 

o УАЗ 3150 (Шалун) 
4 штрафных очка 

o Rover: Land Rover 88 

o Daihatsu: Feroza 

o Suzuki: Vitara SWB 

o Mahindra 540 LWB 

o Toyota FJ 40 

o Kia: Sportage 

o Toyota: RAV SWB 
3 штрафных очка 

o AMC: Mutt M 151 A1 / A2 

o Asia Rocsta 

o Jeep: CJ7 – Wrangler – TJ- YJ 

o Daihatsu: Rocky 

o Rover: Landrover 90 

o Suzuki: SJ 410 LWB - SJ 413 LWB 

o Toyota 90 SWB 

o Mercedes - Benz G SWB 

o Toyota: RAV LWB 

o Toyota FJ 40 

o Honda: HRV 

o УАЗ 3151 SWB 

o Mitsubishi: Pajero SWB 
2 штрафных очка 

o Auto Union: Munga 

o Suzuki: Vitara LWB 

o Hyundai: Gallopper SWB 

o Toyota: Land Cruiser SWB 

o Pinzgauer 

o Opel: Frontera SWB 

o Nissan: Terrano – GR SWB, Patrol SWB 
1 штрафное очко 

o Jeep: CJ6 – CJ8 - Cherokee 

o Chevrolet: Blazer 

o Ford: Bronco 

o Isuzu: Trooper LWB 

o Rover: Landrover 109 – 110 – 130 - Range Rover – Discovery 

o Mercedes Benz: G LWB 

o Mitsubishi: Pajero LWB 

o Nissan: Patrol LWB – Terrano GR LWB 

o Opel: Frontera LWB – Monterry LWB 

o Toyota: 4 Runner – Hilux - 90 LWB - Land Cruiser LWB 

o Dodge: Ramcharger 

o Kia: Sorento 

o Hyundai: Gallopper LWB 

o УАЗ-3153 LWB 

Изменения в этот список вносит Организатор Серии. 

Если ваш автомобиль не входит в этот список – обратитесь к организатору и он будет отнесен к одной из групп. 

4.9 Места для зрителей 
Секции должны быть ограничены так, чтобы зрители были в безопасности. В опасных местах зрители должны быть защищены барьером безопасности или же перемещены с помощью второй ленты ограждения. 
4.10 Схема секций (если это возможно для организотора) 
Рекомендуется выпустить схематическое изображение секций. Эта схема должна содержать следующую информацию: 

Расположение лагеря участников 

Расположение каждой секции 

Расположение ремзоны 

Места для мойки машин участников 

Расположение скорой медицинской помощи, спасательного центра и пожарной бригады 

4.11 Безопасность 
Огнетушители и реагенты для сбора масел должны быть в достаточном количестве. 

Должно быть достаточное количество спасательных автомобилей. Должна быть возможность вызвать скорую медицинскую помощь очень быстро. Пути доступа должны быть свободны в любой момент времени.
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 Приложение 3.2 

Список шин для класса O «Original» 
Версия от 01.03.2009 
Разрешёные шины 
· BF Goodrich Mud Terrain MT 

· Blach Star Dakota 

· Bridgestone Dueler 673 

· Colway C-Trax MT 

· Cooper Discoverer STT 

· Cooper Discoverer S/T 

· Deestone Traction D502 

· Dunlop Grandtrek MT 2 

· Fulda 4x4 Tramp 

· General Tire Grapper MT 

· Goodyear Wrangler MTR 

· Green Way Chaco 

· Insa Turbo Tires Ranger AT 

· Insa Turbo Tires Dakar MT 

· Kuhmo 834 Power Guard MT 

· Lerma Gomme Good Rider 

· Lerma Gomme Mud Trak 

· Mastercraft Courser MT 

· Marshall 834 Power Guard MT 

· Matador MP75 Wisenetta 

· Paranelli Jones Dirt Grip 

· Pirelli Scorpion Mud 

· Pro Comp Mud Terrain 

· Silverstone AT 117 Spezial 

· Starfire Durango 

· Mastercraft Courser MT 

· Maxxis MT 753 

· Michelin OR 4x4 

· Michelin XCL 

· Tagom Tires Mud Terrain 

· Toyo Tires Open Country M/T 

 Приложение 3.3 

Список шин для класса O «Original» 
Версия от 01.03.2009 
Запрещёные шины 
· Black Star Caiman 

· Black Star Caiman RENF – Compétition 

· Black Star Mud-Max 

· Black Star Mud-Max FC 

· Black Star Venezuela 

· Black Star Guyane 

· Black Star Cross 

· Fedima Sirocco 

· Greenway Macho 

· Greenway Atacame Sport 

· Greenway Anaconda 

· Greenway Diamond Back 

· Greenway Alligator 

· Interco TSL/Blogger 

· Lerma Gomme Wild Power 

· Lerma Gomme Super Trak 

· Lerma Gomme Super Trial 

· Lerma Gomme Trial Extreme 

· Lerma Gomme Baby Cross 

· Lerma Gomme Maxi Cross 

· Lerma Gomme Couragia 

· Malatesta Kougar 

· Pro Comp X Terrain 

· Malatesta Kaimann 

· Malatesta Kobra Trac NT 1 

· Maxxis Creepy Crawler 

· Maxxis Mudzilla 

· Mickey Thompson Baja Claw 

· Pitt Bull Tires Rocker 

· Recip Trial 4x4 

· Recip Maxi 3D 

· Silverstone MT 117 

· Silverstone MT 117 Xtreme 

· Simex Extreme Trekker 

· Simex Jungle Trekker II 

· Simex Extreme Trekker II 

· Super Swamper TSL 
· Tagom Tires Country Trac 

· Tagom Tires Mud Sport 

· Tagom Tires Mud Trac 

· Tagom Tires Special Trac 

· Tagom Tires Shark 

· Tagom Tires Diablo 

· Yokohama Geolander MT G001 

 Приложение 3.5 

Список шин для класса S «Standard» 
Версия от 01.03.2009 
Запрещёные шины 
Black Star Cross 

Fedima F/Cross 

Greenway Alligator 

Lerma Gomme Baby Cross 

Lerma Gomme Maxi Cross 

Recip Tractor Dumber 

